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Lesen der Stadtstruktur
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Schlossplatz

Schlossplatz = die "Mitte" (Zentrum).

Ausgehend vom Schlossplatz verlaufen funf radiale

Hauptachsen (1-5)
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Kaiser-Franz- |Bahnhofstrale |Graf-Maximilian{Schillerallee/ |Marktstrafle Schweizer Burgstralle
Josef-Stralle Stralle Emsbach Stralle
bis Kreuzung
. Rathaus: Hauptverkehrs- |Haupter- nicht befahrbar |ErschlieBungs- |ErschlieBungs- |ErschlieBungs-
Funktion . . . . .
Haupter- stralle schlieBungs-  [flir motorisierten|stralRe, mit stral’e, mit stralle
(laut Verkehrskonzept) schlieBungsstr. |(Umfahrungs- |stralRe Verkehr Einbahnsystem |Einbahnsystem
ab Kreuzung stralle) (Landbus-
Rathaus: Achse)
Hauptverkehrs-
stralle
(Umfahrungs-
stralle)
von Marktstral’e
vom Schloss- |Verbindung Verbindung vom Steg hinter |vom Kirchplatz |bis zur Angelika{vom SchloRplatz
Verlauf platz von der Kaiser- [vom SchloB-  |Raiffeisenbank |bis zur Kauffmann- bis Einmiindung
bis zum Franz-Josef-  platz bis zur RadetzkystraRe |StraRe / in Sagerstrale
Ortsende Strale zur zur Angelika- | Diepoldsauer- Bahnbarriere
Richtung Angelika- Kauffmann- strale - iiber- (nur Fu-u.Rad-
Gotzis Kauffmann- Stralle windet Bahn- Bahnunter-
Stralle barriere fiihrung)
Handel, Handel, Wohnen, Naherholung, |Handel, Handel, vorwiegend
Nutzungen Dienstleistung, |Dienstleistung, |Dienstleistung, |Rad- und Dienstleistung, |Dienstleistung, |Wohnen
Gewerbe, Gewerbe, Buros, Spazierweg, Wohnen, Wohnen, (nach
Wohnen, Wohnen, Schule vorwiegend Bildung Kulturbezirk Torbogen)
Offentliche Krankenhaus, Wohnen
Verwaltung Bildung (Wifi)
Geradlinigkeit, |Geradlinigkeit, L . . zwei- bis drei- |drei- bis fiinf-  |geschlossene
.. Geradlinigkeit, |Grinkorridor, . .
klarer Langs-  |klarer Abschluf3 gescholige geschoflige Bebauung,
Charakteristika / raumohne  |(Bhf-Drexel), |OTcne eher Baumallee, o . deflucht, [Stadthduser,  [fiihrt ins Alteste
Bebauungsstruktur Fassung am offene, teilweise grovolumige  Bach, .. |geschlossene |offene, groR-  |Siedlungs-
- Bebauung offene, teilweise . .
slidlichen Ende, |halboffene, eher N ) Bebauung, volumige Beb., |gebiet von
. (zurtickversetzte/gro3volumige
offene, eher grofvolumige Stadtvillen) Bebauung Hauptachse Hauptachse Hohenems,
groRvolumige |Bebauung Zaune ’ des christlichen |des judischen |Anbindung
Bebauung Viertels Viertels Emsreute
Eingangsstralie, Pragender Pragender parkartiger Préagender Aufwertung
Aussage laut REK Zentrumsachse |StralRenraum, |StralRenraum, |Verbindungs- |[Strallenraum, |des jidischen
> Entwicklung  |Aufwertung zentraler korridor vom  |schlechter bau- | Viertels gesamt-
zu einer im Hinblick auf |Verbindungs- |Stadtzentrum |licher Zustand, |haft
attraktiven neue Funktion |korridor zur und Raum keine zeit-
Geschéfts- als Teil der Markus-Sittikus- Kreisverkehr gemalen
stralle - Stadtspange, |StraRe > hoher Geschéfte
Stralenraum- |> Entwicklung |> Bahnquerung |stédtebaulicher |> Ausgestaltung
gestaltung zu einer priifen Wert durch als Verkaufs-
attraktiven Allee und stralRe flr
Geschafts- Emsbach kleinere und
strale - mittlere
Strallenraum- Geschafte
gestaltung
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Lesen / Interpretieren der Stadtstruktur
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Verdichtungsraume entlang Hauptachsen

Entlang der Hauptachsen existieren bereits unterschiedlich
gestreute Verdichtungsraume / Nutzungskonzentrationen.
Dabei ist eine Zunahme der Verdichtungen in Richtung

Mitte (Schlossplatz) ablesbar.

Kaiser-Franz- |Bahnhofstralle |Graf-Maximilian-Schillerallee/ |Marktstralle Schweizer BurgstralRe
Josef-Stralle Stralle Emsbach Stralle
bis Kreuzung bis Kreuzung L . . L
) hohe Frequenz . |niedrige mittlere mittlere niedrige
Verkehrsdichte Rz.athaus. (MIV) GF)ethestraBe. Frequenz Frequenz Frequenz Frequenz
mittlere mittlere (Rad-u.Fulweg) (MIV, OPNV, | (MIV, OPNV, | (MIV, Rad-
Frequenz (bis Frequenz Rad-u.FuRweg) |Rad-u.Fuweg) | u.Fuweg)
zur Umsetzung (MIV, OPNV, ' ' ’
des Verkehrs- Rad-u.FuBweg),
konzept mit bis A.-Kauffmann-
Sperre Kirch- Strale:
platz) niedrige
ab Kreuzung Frequenz
Rathaus: (MIV beschréankt
hohe Frequenz befahrbar,
M1V, OPNV, OPNV, Rad-u.
Rad-u.FuBweg) FuBweg)
hohe Dichte hohe Dichte mittlere Dichte |niedrige Dichte |hohe Dichte hohe Dichte hohe Dichte
Bauliche Dichte relativ durch-  |relativ durch- |abnehmend bis |abnehmend bis
gangig und gangig und A.-Kauffmann- |A.-Kauffmann-
konstant konstant Stralle Strale
Handel, Handel, Dienstleistung, |Naherholung, Handel, Dienstleistung, | Wohnen
Schwerpunkinutzung Dienstleistung, |Dienstleistung, |Wohnen Wohnen Dienstleistung, |Kultur,
Wohnen Wohnen, Wohnen Wohnen
Krankenhaus
hohe Dichte, hohe Dichte, |bis Kreuzung bis Kreuzung |niedrige Dichte |mittlere Dichte | hohe Dichte
Nutzungsdichte in relativ durch- relativ durch- |J.-Hannibal-Str.:| J.-Hannibal-Str.:
Bezug auf gangig und gangig und mittlere Dichte, |hohe Dichte
Schwerpunktnutzung konstant konstant relativ durch- (zwei Qualitéten
gangig und Naturraum und
konstant Wohnraum als
bis Kreuzung | Charakteristikum)
Schlossplatz J.-Hannibal-Str.:|ab Kreuzung | Schlossplatz
trennt die niedrige Dichte |J.-Hannibal-Str.trennt die
potentiellen Ge- (Ausdinnung) |hohe Dichte potentiellen Ge-
schéftsstralien (Naherholung) |schéftsstrallen
MarktstraRe Marktstrale
und K.-F.-Josef- und K.-F.-Josef-
Strale StralRe
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Essentielle Querverbindungen werden herausgefiltert (6-8). STADTEBAULICHE
Das Netzwerk wird ev. vervollstandigt bzw. gestarkt STUDIE INNENSTADT
durch neue bzw. erganzende Querverbindungen (9).

Merkmale / Kriterien dieser Querverbindungen: des Postplatzes und
o . . eiterer
- Haufige Bildung von Knotenpunkten mit den Hauptadern Entwicklungsareale

Lesen der Stadtstruktur - Durchgangigkeit

- Geradlinigkeit (keine Umwege, kurze Wege)
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o i ) & AN _ Kaiserin-Elisabeth-Strale - _ _
° ) ' l C;?;hilﬁz Nacha b Angelika-Kaufmann-Strale Goethestrafe - BrunnenwegH Jakob-Hannibal-StralRe ev. neue Querverbindung
R () ’ EKZ-Widmung bis zur Diepoldsauerstralle
Hauptverkehrsstrale bis Ecke G.-.MaX|m|I|an-Str_: zwischen Bahnhofstrale nicht befahrbar fiir
Funktion (Umfahrungsstralle) Haupterschhef&ungsstre.:f&e, und Kaiser-Maximilian- motorisierten Verkehr
bis Ende Goethestrafte: Strale: (nicht im Verkehrskonzept)
(laut Verkehrskonzept) beschrankt befahrbare Erschii
rschlieBungsstralle,
S.tralise, . eingeschrankt befahrbar
bis Schweizer Strale:
nicht befahrbar
fur motorisierten Verkehr
PP .
Verlauf Entlang der Bahnlinie von  |Kaiserin-Elisabeth-Strae | Bahnhofstrafie Gilmstrale, »
Rudolf-von-Ems-StraRe bis | bis Einmiindung in bis Einmiindung Areal "Raika", — oloTiSIETtET
Einmiindung in Diepold- Schweizer Strale in Schweizer Strale Areal "Amann" bis Vi Ey
sauer Stralke ) Einmiindung in Schweizer o o o o Fulweg/Radweg
Vorsch|ag: Ver|éngerung V'orschlag: Verlangerung Stralle Bestand
bis in die Diepoldsauerstr. | bis Markistralte
® ® ® ® FuBweg/Radweg
Gewerbe, Dienstleistung, Gewerbe, Wohnen fed
Nutzungen Wohnen, Wohnen Wohnen,
Bahnhof Schule
gréRtenteils Parallelfiihrung | Goethestrale: Umlenkung ins judisch- Gilmstrale:
Charakteristika / entlang Bahngeleise, verkehrsberuhigte Gestaltung christliche Viertel, Privatstrale/Sackgasse
Bebauungsstruktur stadtinnenseitig offene, klein- und grof3- Bereich Schule: (flihrt zu zwei groRen
teilweise Brachflachen, volumige Bebauung verkehrsberuhigte Wohnbebauungen)
dazwischen offene, eher Gestaltung, offene, klein- und grof3-
0§ groRvolumige Bebauung offene, klein- und groR- volumige Bebauung
$ Schlossplatz volumige Bebauung
" P Aussage laut REK Angelika-Kauffmann-Stralle: teilweise im Bebauungsplan
4 o0 ® @ Aufwertung im Hinblick auf Innenstadt und im Flachen-
,6@ neue Funktion als Teil der widmungsplan vorgesehen
. & > Stadtspange (laut Studie / Projekt
$ s Amann-Sage)

Querverbindungen

ev. neue Querverbindung schaffen



Entlang der Querverbindungen existieren wenige STADTEBAULICHE
, } : : STUDIE INNENSTADT

Verdichtungsraume. Fast alle Querverbindungen sind

"gleichwertig". Es ist keine hierarchische Struktur

ablesbar. Am ehesten kommt es zu Nutzungskonzentrationen

in der Jakob-Hannibal-Stral’e und an den Knotenpunkten

des Postplatzes und

eiterer
(Kreuzungspunkten) mit den Hauptachsen. Entwicklungsareale
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Verdichtungsraume entlang Querverbindungen

ev. neue Querverbindung schaffen



Definition der Stadtstruktur

Schlossplatz

Fragment einer konzentrischen Stadt

Die Hauptachsen bilden - ausgehend vom Zentrum - ein Radialsystem.
Die ringformig angeordneten Nebenverbindungen bilden ein Ringsystem.
Daraus folgt das Strukturkonzept der konzentrischen Stadtstruktur.

Konzentrische Stadtstruktur:

* ausgepragtes Zentrum, das die Struktur dominiert
« darauf ausgerichtetes radiales und konzentrisches Verkehrsnetz
» abnehmende Bedeutungs- und Funktionsdichte vom
Zentrum zu den Stadtrandern
« 2.B. Wien, Moskau

Bsp. Berlin - Radialsystem Bsp. Berlin - Ringsystem

Andere generelle Stadtstrukturen:
Lineare Stadtstruktur:

+ entsprechend dimensionierte Siedlungszellen
. entlang eines leistungsfahigen Verkehrskorridors

‘ . « daran lagern sich die zentralen Versorgungs-
- ‘ und Dienstleistungszonen an
- « dahinter liegen die Wohngebiete, deren Dichte
nach auflen abnimmt

* z.B. Brasilia

Orthogonale Stadtstruktur:

i « Parzellierung des Geldndes nach einem bestimmten
regelmafigen, geometrischen Ordnungssystem

* Verteilung der einzelnen Funktionen im Stadtkorper

« innerhalb des Rasters Bereiche als Zentren bzw.

einzelne StralBenziige als Zentrumsachsen

« deutet auf eine geplante Stadtgriindung bzw.
geplante Stadterweiterung hin
| « 2.B. Washington D.C.

Amorphe Stadtstruktur:

« unregelmafiges, zufalliges Wachstum

* z.B. Los Angeles, Zwischenstadte

STADTEBAULICHE
STUDIE INNENSTADT

des Postplatzes und
eiterer
Entwicklungsareale

"Unter Stadtstruktur versteht man die Anordnung und das Zusammenwirken der einzelnen Teilelemente einer Stadt
zu einem Gesamtgefiige einschlieflich der dieser Anordnung zugrundeliegenden Prinzipien, Ideen oder

Gesetzméf&ig keiten." auele: Tu wien, Vorlesung Stadtebau




Mogliches Entwicklungsszenario

Hauptachsen + Querachsen

A

BIC

Schlossplatz, Bahnhofsareal und Historisches Zentrum bilden drei Pole.
Ein rdumliches Netz (Hauptachsen und Nebenverbindungen) (1-9) verbindet

diese Pole. Daraus entsteht ein ausgepragtes Innenstadtzentrum, das die Struktur

dominiert. Es entstehen "starke" Aste (=Aste mit hdherer Intensitét) und
"schwéchere" Aste (=Aste mit niedrigerer Intensitat), Aste, die zu- oder
abnehmen, die starker werden oder sich verdunnen.

Intensitat bedeutet: Nutzungsdichte, bauliche Dichte, Nutzungsstrukturen mit
entsprechender Personenfrequenz. Allenfalls auch, aber nicht nur, ist Intensitat
durch starkes Verkehrsaufkommen definiert (OPNV + MIV).

©

Kaiser-Franz-
Josef-Strale -
Bahnhofstralle

Verbindung vom Schlossplatz zum Bahnhofsareal.

Der Schlossplatz wiederum verbindet die potentiellen Geschéaftsstrallen
Marktstral3e und Kaiser-Franz-Josef-Stral3e / Bahnhofstralle.

= Entwicklung zu attraktiven GeschéftsstraRen mit hoher Intensitét

Graf-Maximilian-

Als OPNV-Achse sinnvoll.
—> Fortsetzung der durchmischten Struktur mit nach aufen abnehmbarer

Stralde Intensitat.

= Soll keine Konkurrenzierung fiir die anderen Hauptachsen erzeugen.
Schillerall Funktioniert bereits als attraktiver Naherholungskorridor.

chillerafiee - => hohes Verdichtungspotential beim Areal "Sage" als attraktiver Wohnbereich
Emsbach -
in direkter Zentrumslage.

—> Synergie mit Schweizerstrafte / Marktstrae > Belebung, Aufwertung.

Bebauungsstruktur versus Nutzungsvorstellungen.

=> Neudefinition in Bezug auf Wohnen, Kunsthandwerk, Kleinladen (Marktstr.)
Marktstral3e -

Schweizer Stralle

—=> Neudefinition in Bezug auf Wohnen, Kultureinrichtungen (Schweizerstr.)
—> Prozess derzeit anhangig: "Lebensraum Marktstraf3e";
Aussagen im REK sind gultig.

Erster Besiedelungsraum von Hohenems.

BurgstraRe = teilweise interessante Bebauungsstruktur entlang Emsbach (hohe Dichten)
erhalten /aufwerten.
—» gemischte Strukturen mit Schwerpunkt Wohnen weiterentwickeln.
Angelika- Neue Umfahrung, gepragt auch durch die Lage beim Bahnhofsareal NEU.
Kauffmann-Stral3e = Aufwertung im Hinblick auf neue Funktion als Teil der L190-Umfahrung.
(=4. Ring) => Auf einer Stralkenseite hohes Nachverdichtungspotential.

Kaiserin-Elisabeth-Stral3e -
Goethestrale - Brunnen-
weg - bis zur Diepoldsauer
stral’e (=3. Ring)

Durchgangige Verbindung ins Historische Zentrum, nur fir FulRganger
und eingeschrankt.
' => Aufwertung als verkehrsberuhigte Achse mit ErschlieBungsfunktionen.

© © ©6 © 66 ©® ©

Jakob-
Hannibal-
StralRe (= 2. Ring)

Bisher einzige Querverbindung ins jiid-christl. Viertel.

—»> Aufwertung dieser Querverbindung.

—> hohes Potential fiir StraBenraumgestaltung, neue Nutzungsangebote etc.
= soll hohe Intensitat erlangen, jedoch nicht in Bezug auf MIV-Frequenz.

ev. neue
Querverbindung
(= 1. Ring)

Eine neue Querverbindung als Vision.

=> Aufwertung der "entschleunigten" Querverbindung ins jiid.-christl. Viertel.
= attraktive Rad- und FuRwegverbindung.

= Machbarkeitsprifung ist noch nicht erfolgt (Grundbesitz etc.).

STADTEBAULICHE
STUDIE INNENSTADT

des Postplatzes und
eiterer
Entwicklungsareale

Motorisierter
]

Verkehr
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Mogliches Entwicklungsszenario
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Abgleich mit den potentiellen Entwicklungsarealen

Areal "Postplatz"
an der
Graf-Maximilian-Stralle

Areal-Beurteilung:

Ausgehend vom Stadtmodell der konzentrischen Stadtstruktur liegt das Areal nicht im
unmittelbaren rdumlichen Netz, das Bezug zur zentralen Innenstadt hat. Zudem liegt es
an einer radialen Achse, die keine Hauptachse sondern eine sich ausdiinnende
Nebenachse darstellt.

Das Areal befindet sich in einer Insellage - im Geviert zwischen den wichtigen Achsen
(Hauptachsen) Bahnhofstralde, Jakob-Hannibal-Stral3e, Schillerallee und Angelika-
Kauffmann-Strale. Die Insellage zeichnet sich durch stark durchmischte Strukturen aus,
der Schwerpunkt basiert jedoch eindeutig auf Wohnnutzungen.

Empfehlung: eine gemischte Struktur, z.B. Handel, Dienstleistung, Gewerbe in der
Erdgeschol3-Zone und Wohnnutzungen in den Obergeschol3en.

Die glinstige Lage zum Bahnhof verstarkt noch die Etablierung von Nutzungen,

welche nicht vorrangig autoaffin sind, dazu gehdrt auch das Wohnen!

Kommentar zum vorliegenden Projektentwurf: (Projekt siehe Blatt G 30, G 31, G 32)

Eine monofunktionale Nutzung widerspricht der baulichen Struktur und den vorhandenen

Proportionen des Umfelds. Es nimmt keinen Bezug zum Umfeld, es findet keine

Vernetzung mit der Umgebung statt und es unterstitzt nicht die klar formulierte

Stadtstruktur mit ihrem vorhandenen Entwicklungspotential.

- die Schaffung von funktionierenden Handelsflachen in vier GeschoRen widerspricht
allen Erfahrungen von EKZ-Planungen

- die Lage der Tiefgaragenzufahrt hat hohes Konfliktpotential (Anrainer, Nachbarschaft,
nmV, etc.)

- der Mallcharakter hat keinen Bezug zum Umraum

Annahme: Gut funktionierende EKZ-GrofRform:

- Nachteile fur die Zentrumsstruktur, Kaufkraftabfluss (siehe Standortgutachten RegioPlan)

- Nachteile fiir das direkte Umfeld

- Nachteile auf das Verkehrssystem (siehe Aktenvermerk Verkehr, Raumplanung
Hohenems)

2

Areal "Drexel"
an der
Graf-Maximilian-Strale

Areal-Beurteilung:

Das Areal liegt an einer radialen Achse, die keine Hauptachse, sondern eine sich
ausdiinnende Nebenachse darstellt. Diese ringférmige Nebenverbindung
(Jakob-Hannibal-Stral3e) flihrt als direkte Querverbindung ins Historische Zentrum.
Sie stellt laut Konzept eine nicht verkehrliche Hauptachse dar. Diese Achse soll durch
punktuelle Nutzungsverdichtungen gestarkt werden. Eine gemischte Nutzung mit
Handel/Dienstleistung/Gewerbe und Wohnen unterstitzt diese Intention.

3

Areal "Post"
an der
Graf-Maximilian-Strale

Areal-Beurteilung:

Das Areal liegt an einer radialen Achse, die keine Hauptachse sondern eine sich
ausdiinnende Nebenachse darstellt. Da auch hier die Schwerpunktnutzung Wohnen
vorherrschend ist, sollen die bereits bestehenden verkehrsberuhigenden MalRnahmen
in der ringférmigen sudlichen Goethestralle laut Verkehrskonzept verstarkt werden.
Ansonsten gelten diesselben Voraussetzungen wie unter Areal 1 beschrieben.

=> Die Areale 1, 2 und 3 kénnten bei entsprechender intensiver Bebauung und Nutzung
ein Subzentrum bilden, das eine Konkurrenzierung zu einer zentralen innerstadtischen
Lage (z.B. Schlossplatz) darstellen wiirde. Eine Subzentrumsbildung an dieser Lage
widerspricht dem Gesamtkonzept fir die Innenstadtentwicklung.
(Vgl. friihere Projekte auf Blatt G 32)

STADTEBAULICHE
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Mogliches Entwicklungsszenario
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7 Schlossplatz

Abgleich mit den potentiellen Entwicklungsarealen

4

Areal "Widmerboden"
an der Bahnhofstralle

Areal-Beurteilung:

Das Areal liegt an einer radialen Hauptachse, die einen leistungsfahigen Verkehrstrager
(UmfahrungsstraRe L190) darstellt. Diese Hauptachse (Bahnhofstralle) ist auch Teil des
innerstadtischen Netzes als Verbindung in Richtung Zentrum. Dementsprechend ist hier
eine eher groRvolumige Bebauungsstruktur und eine dichte, gemischte Nutzungsstruktur
vorherrschend. Eine Weiterentwicklung, analog der bestehenden Struktur, tragt zur
Aufwertung im Hinblick auf die Funktion als wichtiges Verbindungsglied zwischen
Zentrum und Bahnhofsareal bei. Die Lage in Bahnhofsnahe bietet zuséatzliches Potential
fur nicht autoaffine Nutzungen.

S)

Areal "Drexel"
beim Bahnhof

Areal-Beurteilung:

Das Areal bildet einen klaren Abschluss zu einer radialen Hauptachse, die einen
leistungsfahigen Verkehrstrager (Umfahrungsstralle) darstellt. Diese Hauptachse
(Bahnhofstral3e) ist auch Teil des innerstadtischen Netzes als Verbindung in Richtung
Zentrum. Dementsprechend ist hier eine eher groRvolumige Bebauungsstruktur und eine
dichte, gemischte Nutzungsstruktur vorherrschend. Die Lage direkt am Bahnhof bietet
Potential fir nicht autoaffine Nutzungen und trégt zu einem zentralen Anliegen
"(Siedlungs)verdichtung im Umfeld von Bahnhdéfen" der Vision Rheintal bei.

Diese Entwicklung férdert wiederum die Zentrumsentwicklung.

Kommentar zum vorliegenden Projekt: (Projekt siehe Blatt G 25):

Das Konzept entspricht der oben beschriebenen Areal-Beurteilung.

Die enge Verkniipfung mit dem Bahnhofs-Projekt ist zielflihrend. Eine Nutzungs-
durchmischung mit abgestimmtem Branchenmix unterstiitzt die definierten Stadtstrukturen
und sollte Synergien flir die Handelsstruktur beinhalten.

6

Areal "Angelika-
Kauffmann-Strafte"

Areal-Beurteilung:

Das Areal liegt am duf3ersten Ring. Diese ringférmige Verbindung (Angelika-Kauffmann-
Strale, L190) birgt auf einer Strallenseite hohes Nachverdichtungspotential.

Spezielle gewerbliche Strukturen sowie beschrankte Handelsflachen kénnten den
Charakter der Umfahrungsstra3e L190 pragen. In der weiteren Areal-Tiefe in Richtung
Goethestralie sollten die Entwicklungsmaflinahmen jedoch mit der eher aufgelockerten,
kleinteiligen Umgebungsstruktur korrespondieren (Wohnen). Eine sorgfaltige Abwéagung
der Nutzungsstruktur ist erforderlich, um das innerstadtische Entwicklungskonzept zu
unterstiitzen und der Lage in der Ndhe des OPNV-Knoten zu entsprechen.
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FuBweg / Radweg
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7

Areal "EKZ Lacha"
an der Stadtspange

Areal-Beurteilung:

Das Areal liegt an der nérdlichen Peripherie der definierten Stadtstruktur und am
Eingangstor zur Innenstadt. Eine optimale Verkniipfung mit Bezug zum jlid.-christl. Viertel
sollte angestrebt werden (z.B. Vernetzung mit Schweizer Strafle und Historischem Zentrum
neue FulRwegverbindung zum Brunnenweg etc.).

Kommentar zum vorliegenden Projekt: (Projekt siehe Blatt G 27)

Die vorgesehene Planung entspricht der oben beschriebenen Areal-Beurteilung.

Mit einer EKZ-Nutzung bildet das Projekt den Anfang bzw. das Ende der beiden EKZ-Pole
Emspark - EKZ-Lacha als Ubergang in die Innenstadt.

8

Areal "Harrachgasse-
Marktstrafle"

Areal-Beurteilung:

Das Areal liegt direkt im Historischen Zentrum (Schnittstelle jldisches Viertel -
christliches Viertel). Die radiale Hauptachse (Marktstralte) wird durch

die zwei Pole Schlossplatz und Historisches Zentrum gebildet. Dadurch werden Anfang
bzw. Ende der Marktstrafte definiert. Um das Historische Zentrum weiter auszubauen,
sollten auch die Handlungschancen bei der Villa Rosenthal genutzt werden.

Um einen Liickenschlufd (RingschlieBung) zu bilden, sollte eine bessere Vernetzung
mit Areal 7 (EKZ-Lacha) geschaffen werden. Dies kann erreicht werden, wenn

entsprechende Funktionen angesiedelt werden und das Wegenetz ausgebaut werden kann,.

9

Areal "Beck" in der
Marktstralle

Areal-Beurteilung:

Das Areal liegt an einer radialen Hauptachse (Marktstral3e). Die vorhandene
Bebauungsstruktur entspricht nicht mehr den heutigen Nutzungsvorstellungen einer reinen
Geschaftsstralle. Daher sollte die Marktstralte eine Neudefinition in Bezug auf Wohnen,
Kunsthandwerk, Kleinladen etc. erfahren. Das Impulsprojekt fir die Belebung der
Marktstrafe im Sinne von "Lebensraum Marktstra3e" mit Wohnnutzungen und
Geschaftsnutzungen im Erdgeschol} sollte forciert bzw. weiterentwickelt werden.
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10

Wohn- und Geschafts-

haus
Marktstralle 14

Areal-Beurteilung:

Das Areal liegt an einer radialen Hauptachse (Marktstral3e). Die vorhandene
Bebauungsstruktur entspricht nicht mehr den heutigen Nutzungsvorstellungen einer reinen
Geschaftsstralle. Daher sollte die Marktstralte eine Neudefinition in Bezug auf Wohnen,
Kunsthandwerk, Kleinladen etc. erfahren. Das Impulsprojekt fir die Belebung der
Marktstraf3e im Sinne von "Lebensraum Marktstra3e" mit Wohnnutzungen und
Geschaftsnutzungen im Erdgeschol} sollte forciert bzw. weiterentwickelt werden
(Vergleich Areal 9).

Kommentar zum vorliegenden Projekt: (Projekt siehe Blatt G 28)
Das vorliegende Projekt unterstitzt den generellen Ansatz. Die Umsetzungschancen
hangen auch von der Gesamtentwicklung in der Innenstadt ab.

11

Areal "Amann" an der
MuhlstralRe +
Grundstilicke

der Stadt Hohenems
im Anschlussbereich
(Sageareal)

Areal-Beurteilung:

Das Areal liegt entlang der attraktiven radialen Hauptachse (Schillerallee). Durch Zuzug
ins Zentrum wird auch die Kaufkraft gestarkt. Fir Handelsnutzungen ist dieses Areal nicht
geeignet. Fiir Wohnnutzungen besteht jedoch eine hohe Bonitat (Naturraum, Orientierung,
Nahe zum christl.-jud. Viertel etc.). Die allenfalls mdgliche neue Querverbindung (1. Ring)
verknupft das Areal mit dem jud.-christl. Viertel und mit der Bahnhofsstraf3e. Der direkte
Bezug zum 2. Ring (Jakob-Hannibal-Stral’e) und zum Schlossplatz unterstreicht die
vielfaltige Vernetzung dieses Areals.

Kommentar zum vorliegenden Projekt: (Projekt siehe Blatt G 29)
Die vorliegende stadtebauliche Studie entspricht obiger Areal-Beurteilung.
Ein Projektentwurf ist in Ausarbeitung.

12

Areal "Raika" an der
Graf-Maximilian-
Stralle

Areal-Beurteilung:

Das Areal liegt zwischen zwei radialen Hauptachsen, einerseits an der
Graf-Maximilian-Straflte und andererseits an der Schillerallee. Das Areal kann

eine Briickenfunktion zwischen diesen beiden Achsen bilden, welche noch durch eine
neue attraktive Ful3- und Radwegverbindung (1. Ring) verstarkt werden kann.
Dadurch kann auch eine Beziehung zum Schlossplatz intensiviert werden. Das Areal

weist eine hohe Eignung fiir durchmischte Strukturen auf (Handel, Dienstleistung, Wohnen),

Auch eine kommunale Nutzung ist auf Grund der Arealgréfe und der Lage mdglich
und sinnvoll.
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13 Areal-Beurteilung: STUDIE INNENSTADT
Das Areal liegt an einer radialen Hauptachse (Kaiser-Franz-Josef-Stral3e bzw. an der

KarlstralRe) und ist Bestandteil des Schlossplatz-Ensembles. Der Schlossplatz verbindet dig
potentiellen Geschaftsstrallen Marktstrale und Kaiser-Franz-Josef-Strafle/Bahnhofstralie.
An diesem Standort sind alle zentralrdumlichen Voraussetzungen gegeben.
Das bestehende "Hochhaus" ist Teil eines stadtebaulichen Gesamtkonzeptes aus den
1960er Jahren. Die 1. Bauetappe wurde realisiert. Die 2. Bauetappe, das eigentliche

" . . . "Hochhaus", ist nie zur Umsetzung gekommen. Ein Gesamt-Sanierungs- oder Umbau-
M Og I | Ch eS E ntW| Ckl U n g SSZG n a rl O bzw. Neubaukonzept hat grol3e Bedeutung flr die Funktion des Schlossplatzes als
"Mitte" von Hohenems. Die Eignung fir durchmischte Nutzungsstrukturen ist in hohem
MalRe gegeben. Anstehende bauliche Sanierungsmalinahmen sollten die hochwertige
Entwicklungschance nicht behindern (siehe auch Blatt K 07).

Areal "Hochhaus" am
Schlossplatz

des Postplatzes und
eiterer
Entwicklungsareale

DOrn b/rn

14 Areal-Beurteilung:
Das Areal liegt an der Karlsstral3e, einer untergeordneten Stralde, die den Schlossplatz mit
N " der Bahnhofstralte verbindet. Es stellt einen "Missing link" zwischen Schlossplatz und
Areal "Mehele" an der , , )
- St -Karl-Strake Bahnhofstral3e her. Das Areal sollte immer im Kontext mit dem Kopf der Bahnhofstral3e
C 0B ' (kleiner Platz mit Eisdiele) und dem Schlossplatz gesehen werden. 5
Bei einer Aufwertung des Schlossplatzes darf dieses Areal nicht "in zweiter Reihe” gesehen | e o0MSIEMer

werden. Die spezielle Raumstruktur mit Bezug zu historischen Bauelementen wie Kirche, verkenr
Rathaus und Markus-Sittikus-Saal mit seiner Parkgestaltung hat ein hohes Potential. ® o o o Fuftweg/Radweg
Die Durchl@ssigkeit in Richtung Markus-Sittikus-Saal sollte dabei immer gegeben sein. Bestand
Weiters spricht diese Lage auch fiir hochwertiges Wohnen in einem gemischten Geflige. ® ® o o Fuliweg/Radweg

Eine Aufwertung der kulturellen Nutzungsstruktur kann ebenfalls ein hohes Identifikations- neu

merkmal erzeugen.
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7 Schlossplatz

Abgleich mit den potentiellen Entwicklungsarealen
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